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KURBELGEHAUSELAGER

Das Spiel des inneren Kurbelgeh&uselagerlaufrings im
Geh#use eingesetzt von Hand (berpriifen. Den inneren
Kurbelgeh&uselagerlaufring von Hand drehen, um anor-
male Gerausche und Schwergéngigkeit gegebenenfalls
feststellen zu kénnen. Das Lager auswechseln, wenn
irgendwelche Abnormitéten festgestellt werden.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Zusammenbau des Lagerhalters
etwas THREAD LOCK ‘“1303” auf die
Gewindeteile der Lagerhalterschrauben
auftragen.

Spiel

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Zusammenbau erfolgt im wesentlichen in der

umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung, einige
Schritte des Zusammenbauverfahrens missen jedoch
genau erlautert oder hervorgehoben werden. Diese
Schritte werden fiir die jeweiligen Teile erldutert.

SIMMERRINGE

e Die Simmerringe an Zylinderkopfhaube, Kurbel-
gehause, Kupplungsabdeckung und Schaltungsab-
deckung anbringen.

e SUPER GREASE A" auf die Lippen der Simmer-
ringe auftragen.

[ 99000-25010 Suzuki Super Grease “A”

VORSICHT:

Die Simmerringe nach jeder Zerlegung
durch neue ersetzen, um ein Austreten
von Ol zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Zusammenbauen Motordl auf
alle beweglichen Teile auftragen.
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KURBELWELLE
(® Priméarantriebsrad
® Nockenwellenantriebsrad
(® Rechte Kurbelwelle
@ Pleuelstange
® Kurbelzapfen
® Linke Kurbelwelle
@ Ausgleicherantriebsrad
* Beim Zusammenbauen der Kurbelwelle die Breite Y
zwischen den Wangen unter Bezugnahme auf die |
Abbildung festlegen.
Sollbreite zwischen ::]
Kurbelwangen 71,0£0,1 mm
71,0+0,1 mm

* Beim Einbau der Kurbelwelle in das Kurbelgehsuse
mull das rechte Ende in das Gehause gezogen

werden.

09910-32812

Kurbelwellen-Einbauwerkzeug

schlagen.

09910-32830 Aufsatz
09910-32820 Distanzstiick
| VORSICHT:

Die Kurbelwelle auf keinen Fall mit einem
Plastikhammer in das Kurbelgehduse

Stets das Spezialwerkzeug verwenden,
da die Kurbelwelle anderenfalls nicht
genau eingebaut werden kann. N
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AUSGLEICHERWELLE

e Die vordere und hintere Ausgleicherwelle mit einem
Plastikhammer in das rechte Kurbelgehéuse klopfen.

SCHALTUNG

.

Schaltarmanschlag
Schaltwelle

Schalthebel @
Nockenanschlagplatte
Nockenanschlag
Nockenanschlagschraube
Schaltnocken
Schaltgabel Nr. 1
Schaltgabel Nr. 2
Schaitgabel Nr. 3
Klauenheber
Nockenfiihrung
Nockenabtriebsrad

CISICIGICICICICICIOIOIONS)

Die Stiftnut (@A) auf den Stift (B) wie in der Abbildung gezeigt ausrichten.
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* Nach Einbau der Vorgelegewellenbaugruppe und
Antriebswellenbaugruppe in das rechte Kurbelge-

héuse die Schaltgabeln ), @ und ) in die Schalt-
gabel-Laufrillen passen.

@ Far 5. Abtriebsrad (Nr. 1)
@ Fur 4. Abtriebsrad (Nr. 2)
(® Fir 3. Antriebsrad (Nr. 3)

ZUR BEACHTUNG:

Drei verschiedene Schaltgabeln (), @
und (3 werden verwendet. Diese Gabeln
sind einander in Aussehen und Aufbau
sehr @hnlich.

Beim Einbauen auf richtige Einbaurich-
tung und Lage gem&B Abbildung achten.

* Den Schaltnocken wie in der Abbildung gezeigt posi-
tionieren, so daRR die Schaltgabelwellen leicht
eingebaut werden kénnen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen der Schaltnockenan-
schlagschraube (& etwas THREAD LOCK
"1342" auf den Gewindeteil der Schraube

auftragen.

* Nach Einbau der Schaltgabelwellen die Schalt-
nockenanschlagfeder einhaken.
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KICKSTARTER

e Beim Einsetzen der Kickstarterwelle in das
Kurbelgehéuse die Klaue () des Kickstarters mit der
Kickstarterklauenfiihrung @ in Eingriff bringen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen der Kickstarterklauen-
filhrung oder des Anschlags etwas
THREAD LOCK SUPER "“1303” auf die
Gewindeteile der Schrauben auftragen.

¢ Beim Anbringen der Kickstarterriickholfeder Teil @
der Riickholfeder in das Loch der Kickstarterwelle
passen und mit einer Zange im Gegenuhrzeigersinn
drehen. Den hakenférmigen Teil @) der Riickholfeder
an der Schraube (3) einhaken.

i KURBELGEHAUSE
i Beim Zusammenbauen des Kurbelgehéuses insbeson-
4 dere auf die folgenden Punkte achten.
= e Dichtungsmaterial von den Palflachen der rechten
o und linken des Kurbelgeh#usehélfte entfernen und
: ’g Olflecken griindlich beseitigen.
I 43 e O-Ring @), Oltrennvorrichtung ® und PaRstifte ©
i wie in der Abbildung gezeigt an der rechten Hélfte
i 4 anbringen.
A * Motord! auf Pleuelfu und alle Teile der Getriebe-
A rader auftragen.
e SUZUKI BOND Nr. 1207B gleichméaRig auf die
PaRfliche der rechten Kurbelgehdusehélfte auf-
tragen und die Hailften innerhalb weniger Minuten
zusammenbauen.

| 99000-31140 Suzuki Bond Nr. 12078 |
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¢ Nachdem die Kurbelgehduseschrauben angezogen
worden sind, {berpriifen, ob sich Antriebs- und
Vorgelegewelle gleichmaBig drehen.

* Wenn beim Drehen ein groRer Widerstand zu spiiren
ist, die Wellen durch Klopfen auf Antriebs- oder
Vorgelegewelle mit einem Plastikhammer wie in der
Abbildung gezeigt zu l6sen versuchen.

NOCKENABTRIEBSRAD

Beim Anbringen der Schaltklauen an das Nockenab-

triebsrad muB die groRe Schulter (A wie gezeigt nach

aulBen weisen. '

e Nockenfiihrung (0D und Klauenheber (@ einsetzen.
Etwas THREAD LOCK ““1342"" auf die Gewindeteile
der Sicherungsschrauben (@) auftragen.

[ 99000-32050 Thread Lock “1342" J

SCHALTWELLE

e Eine Feder richtig an die Schaltwelle anbringen.

e Die Schaltwelle einbauen. Die Mittelzdhne des
Zahnrads an der Schaltwelle auf die Mittelzéhne des
Nockenabtriebsrads wie gezeigt ausrichten.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anbringen des Schaltarmanschlags
® etwas THREAD LOCK SUPER “1303"
auf den Gewindeteil des Anschlags auf-
tragen und auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment anziehen.
(Siehe Seite 7-18.)

e Die Schaltungsabdeckung anbringen und die
Schrauben berkreuz anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Montage von Schaltungsab-
deckung und Schalthebel liberpriifen, ob
sich das Getriebe normal schalten [a3t,
wihrend Vorgelegewelle und Antriebs-
welle gedreht werden. Falls sich die
Giénge nicht schalten lassen, bedeutet
dies, daf® die Zahnréde& falsch zusam-
mengebaut oder die Schaltgabeln falsch
eingebaut worden sind. In diesem Fall
noch einmal zerlegen und den Fehler aus-
L findig machen.
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AUSGLEICHER

e Den Keil @) in die Keilnut an der Kurbelwelle ein-
passen. Dann das Ausgleicherantriebsrad (@, die
Federscheibe (3 und den Gewindering (@ anbringen.

e Den Gewindering auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment mit den Spezialwerkzeugen und
einem Drehmomentschlissel anziehen.

09917-23711 Gewinderingschlussel
09910-20116 Pleuelstangenhalter
25—35 N-m
Anzugsdrehmoment {2,6—3,5 kg-m)

e Den Keil in die Keilnut an der vorderen und hinteren

Ausgleicherwelle einpassen.

e Ausgleicherabtriebskettenrader an der vorderen und

hinteren Ausgleicherwelle anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

Das vordere Ausgleicherabtriebsketten-
rad ist mit “‘F” und das hintere mit “R"
markiert.

o Die Muttern mit Spezialwerkzeug und Drehmoment-

schliissel auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment anziehen.

09917-33710 | Kettenradhalter l
25—40 N:m
Anzugsdrehmoment {2,6—4,0 kg-m)
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* Unbedingt die Ausrichtmarken am Kurbelgeh&use
auf die eingravierten Linien an Antriebs- und Ab-
triebskettenrddern wie in der Abbildung gezeigt aus-
richten.

* Die Ausgleicherantriebskette wie in der Abbildung
gezeigt an Antriebs- und Abtriebskettenrad einhan-
gen.

* Den AusgIeicherantriebskettenspanner anbringen
und voriibergehend mit den beiden Schrauben
befestigen.

ZUR BEACHTUNG:
Schraube (D) ist ldnger als Schraube ®.

WeiRe Farbmarkierung
Ausrichtmarke

| 32. Stift
] 62. Stift [ \

; Eingravierte
E Ausrichtmarke Lin?e
| (o)

Ausrichtmarke

WeiRe
Farbmarkierung

Eingravierte
Linie
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* Die Spannerfeder am hakenférmigen Teil des Kurbel-
gehduses einhaken.

: * Die beiden Schrauben (@) auf das vorgeschriebene

& Anzugsdrehmoment anziehen, dann die Anschlag-

schraube (@) und die Kontermutter (3) festziehen.

: Anzugsdrehmoment 15—20 N-m

; (Schrauben (D) (1,6—2,0 kg-m)
i

| MAGNETZUNDER

il dann den Magnetziinderrotor anbringen.

ki e Etwas THREAD LOCK SUPER ‘1305 auf das

i Gewindeteil der Rotorschraube auftragen.

* Die Magnetziinderrotorschraube mit dem Spezial-
werkzeug und Drehmomentschlissel auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

£l
lF‘ * Den Keil in die Keilnut an der Kurbelwelie passen und
hi

| 9900032100 | Thread Lock Super 1305~ |
l 09930-44912 \ Rotorhalter |

i 110—130 N-m

d Anzugsdrehmoment {11,0—13,0 kg-m)

i ZUR BEACHTUNG:

l * Bond Nr. 1207B ist auf die Nut der

a Magnetziinderleitungstiille aufzutra-

i3

gen.

] * Die Magnetziinderabdeckung noch
nicht befestigen. Beim Anbringen der
Magnetzinderabdeckung die beiden
Paf3stifte (1) einpassen und eine neue
Dichtung anbringen.

| 99000-31140 ] Suzuki Bond Nr. 12078




MOTORWARTUNG 354

OLPUMPE

* Vor Montage der Olpumpe Motordl auf die Gleit-
flachen von Gehduse, AuBenrotor, Innenrotor und
Welle auftragen.

* Etwas THREAD LOCK “1342" auf die Gewindeteile
der Olpumpenbefestigungsschrauben auftragen.

99000-32050 Thread Lock “1342” “

* Die Olpumpenbefestigungsschrauben anziehen.

09900-09003 Schiagschraubenziehersatz

ZUR BEACHTUNG:

Nach Montage des Olpumpenabtriebs-
rads durch Drehen von Hand iiberpriifen,
ob es sich gleichmé&Rig dreht.

NOCKENANTRIEBSRAD

e Das Nockenantriebsrad an der Kurbelwelle anbrin-
gen, dann den Keil @) in die Keilnut an der Kurbel-
welle einpassen.

o Die Steuerkette in das Nockenwellenrad einhédngen.

PRIMARANTRIEBSRAD
e Den Keil @) in die Keilnut an der Kurbelwelle ein-
. passen, dann Primérantriebsrad, Scheibe und Mutter
\anbringen.
e Die Primarantriebsradmutter mit dem Spezialwerk-
zeug und Drehmomentschliissel auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

09910-20116 Pleuelstangenhalter I




355 MOTORWARTUNG

ZUR BEACHTUNG:
Diese Mutter hat ein Linksgewinde.

p 90—110 N-m
i Anzugsdrehmoment (9,0— 11,0 kg-m)

; KUPPLUNG

Kupplungsausriickarm

Kupplungsausriickzahn-
stangentrieb

Kupplungsausriickstiick
Kupplungsausriickplatte
Kupplungsnabe
Federscheibensitz
Federscheibe

Kupplungstreibscheibe Nr. 2
(dickere Scheibe)

Kupplungsabtriebsscheibe
Kupplungstreibscheibe Nr. 1
Kupplungsdruckplatte
Primarabtriebsradbaugruppe
Distanzstiick

®o

CICICIOICNS)

@R

! Die Kupplung in der umgekehrten Reihenfolge des
l Zerlegens zusammenbauen. Insbesondere auf die
|

folgenden Punkte achten:

ZUR BEACHTUNG:

i Beim Einsetzen des Distanzstiickes in
ik das Primérabtriebsrad etwas Motordl
i sowohl auf die Innen- als auch die
AuRenseite des Distanzstiicks auftragen.

Kupplungsnabe l
‘ ' e Vor Anbringen der Kupplungstreib- und -abtriebs-
| scheiben an die Kupplungsnabe uberprifen, ob
f Federscheibensitz (D und Federscheibe () richtig ein-
gesetzt sind.
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® Nach Anbringen der Primérabtriebsradbaugruppe
und Kupplungsteile an die Vorgelegewelle die Kupp-
lungsnabenmutter mit Spezialwerkzeug und Dreh-
momentschlissel auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

L 09920-563722 Kupplungshﬁlsennabenhalt;]
40—60 N-m
Anzugsdrehmoment (4,0—6,0 kg-m)

* Nach Anziehen der Kupplungsnabenmutter die Mut-
ter unbedingt sichern, indem die Zunge der Siche-
rungsscheibe umgebogen wird.

* Die Kupplungsfederbefestigungsschrauben {ber-
kreuz mit dem Spezialwerkzeug und Drehmoment-
schlissel auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

11—13 N-m

Anzugsdrehmoment (1,1—1,3 kg-m)

* Die beiden PaBstifte () in das Kurbelgehéuse passen
und eine neue Dichtung anbringen.

VORSICHT:
Eine neue Dichtung verwenden, um Aus-
treten von Ol zu vermeiden.
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¢ Beim Zusammenbauen der Kupplungsabdeckung die
Dichtungen wie in der Abbildung gezeigt richtig an-
bringen.

S VORSICHT:
A Nur neue Dichtungen verwenden, um ein
‘ Austreten von Ol zu vermeiden.

OLFILTER
: e Vor Anbringen des Olffilters unbedingt Gberpriifen,
““ ob O-Ringe und Feder richtig eingesetzt sind.

VORSICHT:
i Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein
i § Austreten von Ol zu vermeiden.

Den O-Ring des Filterdeckels einfetten.

ﬂ ZUR BEACHTUNG: ]

g OLSUMPFFILTER

K e Den Sumpffilter vor dem Anbringen mit Reinigungs-
| ‘* i6sung waschen und den Filter dann zum Trocknen
M mit Druckluft durchblasen.
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¢ Den O-Ring wie in der Abbildung gezeigt in die
O-Ring-Nut einpassen.

VORSICHT:
Einen neuen O-Ring verwenden, um ein
Austreten von Ol zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG:
Den O-Ring des Sumpffilterdeckels ein-
fetten.

¢ Den Olsumpffilterdeckel so anbringen, daR die Pfeil-
marke am Deckel nach vorne weist.

OLABSTREIFRING

Den Abstandhalter (D) zuerst in die Olabstreifringnut
einsetzen. Dann die beiden Seitenschienen (), jeweils
eine auf jeder Seite des Distanzstiicks einsetzen.
Abstandhalter und Seitenschienen haben keine
spezielle Ober- oder Unterseite im Neuzustand. Nach
Zerlegung die gebrauchten Teile jedoch wieder in ihrer
urspriinglichen Lage und Richtung einbauen.

OBERSTER UND ZWEITER RING

Der oberste und der zweite Ring unterscheiden sich in
Form und Oberflache. Der oberste Ring ist chromplat-
tiert, der zweite Ring nicht. Der zweite Ring ist etwas
dunkler als der oberste.

\ A
\\\\\\\\

% Oberster Ring
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Der oberste und 2. Ring sind mit ““T"" an der Oberseite
markiert. Mit der markierten Seite nach oben weisend
am Kolben anbringen.

Die StoBfugen der drei Ringe wie gezeigt anordnen.
Vor dem Einsetzen des Kolbens in den Zylinder tber-
priifen, ob die StoRfugen gemaR Abbildung angeordnet
sind.

KOLBEN

Beim Einbauen des Kolbens sind folgende Punkte zu

beachten:

e Etwas SUZUKI MOLY PASTE auf den Kolbenbolzen
auftragen.

e Einen sauberen Lappen Uber die Zylinderbasis legen,
um zu verhindern, daf} der Kolbenbolzensicherungs-
ring in das Kurbelgehduse fallen kann.

¢ Beim Anbringen des Kolbens die Pfeilmarke am
Kolbenboden zur Ausla3seite weisen lassen.

¢ Die Kolbenbolzensicherungsringe mit einer Lang-
beckzange einpassen.

Seitenschiene

Abstandhalter

Seitenschiene

VORSICHT:
Stets einen neuen Kolbenbolzensiche-
rungsring verwenden. Ein verzogener
Sicherungsring kann versagen.
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ZYLINDER

Vor Montage des Zylinders Pleuelfu® und Pleuelkopf

sowie Kolbengleitflache eindlen.

* Die PaRstifte (1) am Kurbelgehiuse einpassen und
eine neue Dichtung anbringen.

VORSICHT:

Die alte Dichtung nicht wiederver-
wenden, stets eine neue anbringen, um
Austreten von Ol zu vermeiden.

* SUZUKI BOND NO. 1207B gleichmaRig auf die
Zylinderbasisdichtung auftragen.

L 99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B

¢ Die Kolbenringe in richtiger Position halten und den
Kolben in den Zylinder einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

Bei Montage des Zylinders nach Anbrin-
gen der Steuerkette (2) diese straffgezo-
gen halten. Die Steuerkette darf nicht
zwischen Kettenrad und Kurbelgeh&duse
eingeklemmt werden, wenn die Kurbel-
welle gedreht wird.

ZUR BEACHTUNG:
Ein Halter fiir das untere Ende der Steuer-
kettenfiihrung ist im Kurbelgehiuse ein-
gegossen. Sicherstellen, daR die Steuer- X

kettenfiihrung richtig eingesetzt ist. j

ZYLINDERKOPF

¢ Die PaRstifte (1) in den Zylinder einsetzen und eine
neue Dichtung anbringen.

e SUZUKI BOND NO. 1207B gleichmaRig auf die
Zylinderkopfdichtung auftragen.

99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B

VORSICHT:

Stets eine neue Zylinderkopfdichtung
verwenden, um ein Austreten von Ol zu
vermeiden. Die alte Dichtung nicht
wiederverwenden.
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e Zur Sicherung des Zylinderkopfes dienen auch
Kupferscheiben und Hutmuttern. Diese Teile miissen
wie in der Abbildung gezeigt an richtiger Position
angebracht werden.

@ Kupferscheibe
@ Stahlscheibe {AuBendurchmesser 24 mm)
@ Stahlscheibe (AuBendurchmesser 22 mm)

* Bei einwandfrei auf dem Zylinder aufsitzendem Kopf
die Muttern iiberkreuz anziehen.
Jede Mutter auf das unten angegebene Anzugsdreh-
moment anziehen:

i Zylinderkopfmuttern-Anzugsdrehmoment

35—40 N-m
10-mm-Durchm. (3,5—4,0 kg-m)

23—27 N-m
8-mm-Durchm. (2,3—2,7 kg-m)

¢ Nach Anziehen der Zylinderkopfmuttern auf das
0 vorgeschriebene Anzugsdrehmoment die Zylinder-
: “ basismuttern () anziehen.

@

i Zylinderbasismuttern- 7—11 N:m

~ Anzugsdrehmoment (0,7— 1,1 kg-m)
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NOCKENWELLE

¢ Die “T"-Linie am Magnetziinderrotor auf die Index-
marke am Kurbelgeh&duse ausrichten und hierbei die
Steuerkette nach oben gezogen halten.

| VORSICHT:

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, ohne
die Steuerkette nach oben zu ziehen,
verklemmt sich die Kette zwischen
Kurbelgehiuse und Kettenrad.

ZUR BEACHTUNG:

Fett auf den Kettenradhaltestift auf-
tragen und den Stift in die Nockenwelle
einsetzen.

¢ Die Kette am Kettenrad mit der Haltestiftbohrung (1)
in 1-Uhr-Position einhéngen.

| ZUR BEACHTUNG:
Den Magnetziinderrotor bei dieser Arbeit
nicht drehen. Wenn das Kettenrad nicht
richtig positioniert ist, dreht man es.
Beim Einsetzen der Nockenwelle in das
Kettenrad darauf achten, den Haltestift
nicht zu verschieben, da er dadurch ins

L Kurbelgeh#use fallen kann.

* Die eingravierte Linie 2) an der Nockenwelle so
ausrichten, da sie parallel zur Oberkante des
Zylinderkopfs steht.

¢ Den C-Ring in die Ringnut des Zylinderkopfs
einsetzen.

* Die Sicherungsscheibe (3) so anbringen, daR sie den
Haltestift abdeckt.

* THREAD LOCK SUPER "1303" auf die Schrauben
auftragen und diese anziehen.

14—16 N-m
Anzugsdrehmoment {1,4—1,6 kg-m)

L 99000-32030 Thread Lock Super “1303”—|
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* Die Sicherungsscheiben einwandfrei umbiegen, um
die Schrauben zu sichern.

® SUZUKI MOLY:PASTE auf die Nockenwellenlager-
zapfen auftrageg.

| 9900025140 | Suzuki Moly Paste

‘i KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE
i e SUZUKI MOLY PASTE auf die Kipphebelwellen auf-
i tragen.

g VORSICHT:

i * Einen neuen O-Ring an der AuslaRkipp-

]‘u hebelwelle anbringen, um ein Austre-

A ten von Ol zu vermeiden.

* Unbedingt neue Dichtungen an den
Schrauben () und (®} anbringen, um
ein Austreten von Ol zu vermeiden.

L

[ 9900025140 | Suzuki Moly Paste

* Nach Einsetzen der Kipphebelwellen die Schrauben
@ und (@ anziehen.

*ZUR BEACHTUNG:

chraube (1) mit konischer Aussparung
verwenden, um die AuslaRkipphebel-
welle zu sichern.

Anzugsdrehmoment
8—10 N'm
Schraube () (0,8—1,0 kg-m)
25—30 N'm
Schraube @ (2,5—3,0 kg-m)
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DEKOMPRESSIONSWELLEN
e SUZUKI MOLY PASTE auf manuelle und auto-
matische Dekompressionswelle auftragen.

| - 99000-25140 Suzuki Moly Paste

ZYLINDERKOPFHAUBE

e Ol grindlich von den PaBflachen von Zylinderkopf
und Haube abwischen.

¢ Die beiden PaBstifte (1) an der Zylinderkopfsseite an-
bringen.

e SUZUKI BOND Nr. 1207B gleichméRig auf die
Zylinderkopfflache auftragen.

99000-31140 Suzuki Bond Nr. 1207B

ZUR BEACHTUNG: ,
SUZUKI BOND Nr. 1207B nicht auf die
NockenwellenabschluBkappe auftragen.

¢ Die vier Dichtungen richtig gemaR Abbildung an den
Zylinderkopfhaubenschrauben anbringen.

VORSICHT:
Nur neue Dichtungen verwenden, um ein
Austreten von Ol zu vermeiden.

.ZUR BEACHTUNG:

Beim Anziehen der Zylinderkopfhauben-
schrauben muR sich der Kolben am
oberen Totpunkt seines Verdichtungs-
taktes befinden.

L

¢ Die Zylinderkopfhaubenschrauben leicht Uberkreuz
anziehen und dann, wenn alles in Ordnung ist, mit
einem Drehmomentschlissel auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

9—11 N'm
Anzugsdrehmoment (0,9—1,1 kg-m)
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STEUERKETTENSPANNER
Den Steuerkettenspanner nach folgendem Verfahren
montieren.

¢ Die Kappe () entfernen und das genutete Ende der

4 Zylinderwelle mit einem Schraubenzieher im Uhr-
zeigersinn drehen. '

; * Den Steuerkettenspanner mit den PaRschrauben am

I Zylinder anbringen.

6—8 N-m
Anzugsdrehmoment (0,6—0,8 kg-m)

“T'’-Sechskantschilissel

09911-73730 (5 mm)

i ® Den Schraubenzieher von der Zylinderwelle heraus-
E% ziehen. Wahrend sich der Zylinder dreht, wird die
"; Spannerstange unter Federkraft vorgeschoben und
i ,i driickt den Spanner gegen die Steuerkette.

1‘. ZUR BEACHTUNG:

i Der Steuerkettenspanner wird von einem
automatisch eingestellten Spanner unter
Druck gehalten. Vor Montage des
Steuerkettenspanners auf gleichméiRige
Bewegung liberpriifen. ’
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* Nach Anziehen der Zylinderképfhaubenschrauben
das Ventilspiel nachkontrollieren und erforderlichen-
falls einstellen. Siehe Seite 2—6 beziiglich Einstell-

verfahren.




